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@R © INNOCENTI = MINI 1000 -
*rnan®

Da quasi tredici annl la « Mini = costituisce un = avve-
nimento = automobilistico che non ha molti eguali nella
storia dell’Automobile.

E' Il successo di un nuove modo di concepire l'automo-
bile, tanto pil notevole in quanto oggi ritrovati tecnici e
soluzioni avveniristiche vengono rapidamente superati da-
gli eventl, E' soprattutto il successe, anche commerciale,
di un'idea assolutamente originale, che il suo progettista,
Alec Issigonis, portd sino al traguardo della produzione
in serie, anche a rischio del suo posto e della sua reputa-
zione alla British Motor Corporation.

Quasi tre milionl di = Mini - che circolane per il mondo
sono la conferma delle qualita, non solo tecniche, di
questa straordinaria utilitaria.

Con la = Minl = si & definitivamente affermata anche nel
campo delle utilitarie la trazione anteriore; geniale in que-
sta automobile la soluzione del motore trasversale, la piu
logica da applicare sulle utilitarie di plecola @ media cilin-
drata, soluzione & stata ripresa in seguito da quasi tutte
le grandi Case europee.

Da qualche anno ormal la = Mini = & diventata un feno-
meno Industriale anche Rtallano: la Innocenti ne ha intra-
preso la costruzione in serle, e adesso le « Mini - italiane
ascono al ritmo di 60 mila 'anno dalle officine di Lambrate.

Dal 1966 ne sono state montate complessivamente oltre
300 mila. Propric quest'anno la = Mini = Innocenti, la quar-
ta nella classifica dei modelll pil venduti In Italla, ha avuto
il maggior numero di cambiamenti meccanicl,

La nuova = Mini 1000 =, quella che abbiamo provate, ha
infatti un nuove motore di 998 cc con 55 CV-SAE (invece

del 848 cc 48 CV della precedente ediziona); ha sospen-
sionl di tipo meno rivoluzionario (a conl in gomma) che
sostituiscono le famose Hydrolastic, La « Mini 1000 = si
afflanca per ora alla - MK 3 », ma date le magglorl presta-
zioni e la lieve differenza di prezzo (58 mila lire), e stante
il suo successo sul mercato italiano al suo debutto, si
pensa che presto costituird la spina dorsale della produ-
zione |Innocenti. Altri suol datl caratteristici: prezzo
1.098.000 lire; velocitd massima 145 km/h,

CASA COSTRUTTRICE: Innocentl - Milapo.

PREZZO D1 LISTING: 1.098.000 lhre.

TERMINE DI CONSEGNA: 1530 giomni,

FORME DI GARANZIA: Per 8§ mesl senza limitl di chilome-
tragglo compréndente | materiall o la
mang d'opera. Esacurions gratulta
al priml 1500 km di una operarions
dl vwriflca o regolaclone con aolo ad.
deblte del materlall di consuma (car-
burante & lubrificantl),

PFOTENZA FISCALE: 12 GV.

TASSA AMNMUALE 18.975 llre.

0 CIRCOLAZIOMNE:

GAMMA COLORL: Blanse averlo, grigic lsge, sabbls
sahara, senspe, caslonn, rosso rallys,

bleu notte, verde chiasre.

Quanto costa usare la "Mini Minor 1000" (998 cc)

Come sono state calcolate le spese

SVALUTAZIONE

E' calcolate sulla base del suo prezzo
dell'usato, La differanza tra || prezzo di li-
gting della vettura nuova e il prezzo di ven-
dita della vettura usata d& l'entitd della
svalutazione.

INTERESSE

g tratta della somma che avrebbe frul-
tato il capitale impiegeto per I'acquisto del-
la vettura se fosse stato, per esempio, Im-
pagnate al 5%. Dopo un anno la vettura
sublece  una certa svalutaziona, l'interesse

quindl wiene calcolato sulla nuovs quots-
zione della vettura, pilu, naturalmente. Iin-
teresge precedentemente perso. La siessa
pperazions 8 ripeteé per gll annl succesaivi.

ASSICURAZIONE

Gli estremi dell'sssicuraziona, | massima-
& | relativi premi sono quelll sottoscrittl
par la polizza - 48 =, con franchigia.

AUTORIMESSA

La spesa per Il ricovera notturno della
vottura & riferita ol prezzi medi praticati nel-
le grand| cittd, tenando conto delle diverse
calegorie delle sutorimensse & della loro di-
slocazione.

BENZINA

| dati di consumo della benzina costitul-
scono la madia di quelll massimi & minimi,
urban| ed extraurbanl, secondo quanto rile-
vato nella nostre prove su strada

MAMNUTENZIONE E RIPARAZIONI

In queste wocl, oltre alle operazionl di
verifica & messa & punto & alle registra-
zionl indicate dal costruttors, sono oom-
prege le spesa par ln Bbuons consarvazions
della vettura. | prexzi delle riparazionl o dal-
e revisionl & rfedecono & lavori essguitl
presso officine bane attrazzate.

— —
Chilomaetri in un anno in due anni in tre anni
Spase 100,000 | 20.000 { 30,000 | 40.000 | 20.000 | #0000 | &0.000 | B0.000 | 30,000 | &0.000 | GO0.000 | 120.000
E'.r.g.lula:m-n: 25,00 14,00 10,35 B25 17,50 B8.50 8,85 585 | 1535 B.15 5890 4 BS
wo JhtareEss . . s . v s s 5,75 2 B5 1,890 145 5,10 2,60 1,65 1,50 4.70 2,30 i.50 1.10
E ASsicuUrazions T M e 5.30 315 2,10 1.60 .30 3.16 2,10 1.60 6,30 315 2.10 1,60
w Tessa di circolazione ., . - 1.85 0,80 0,60 0,45 1,85 0.80 0,60 0,45 1,85 D80 060 0,45
Autorimessa 110, (6 5,00 335 250 | 1000 5,00 335 250 1000 5.00 A5 2.50
E': Benzina (R 1500 | 1500 | 1500 | 1500] 1500 | 1500] 1500 | 1500 1500 | 1500 1500| 1500
X8 Manutenzione & riparazioni . . 325| 305| 335| 385| 410| 435| 6505) 615 40| 535) 6A| 720
Costo chilometrico Lire 67,15 4306 | 36865 | 3310 5985 | 4040| 34060 | 3255| 5780 | 3985 | 65| 370
PRECISAZIONE

dalla diligenza nella manutenzione, ecc. Quindi le spese al chile-
metro qui indicate sono il risultato di una wvalutazione che va
Intesa come una media di quelle che effettivamente sostengo-
no gli utenti: devono quindi considerars| solo orientative.

i eosta di esercizio di uno stesso modells dipende da numerosi
fattori: varia soprattutto in relazions al chilometri percorsi e
dipende anche dalle condizioni delle strade, dallo stile di gulda,



LE NOVITA
DELLA
« MINI 1000 »

MECCANICA E PRESTAZIONI

Muove sospensioni con elementl ala-
gtici in gomma & ammortizzatori telesco-
pici . Motore -dl 988 cc, 55 CV-SAE -
Muovi rapporti al camblo - Sistama anti-
inquinamento migliorata - Velocitd mas-
sima 145 km/h.

CORPO VETTURA

Estermo: Muova calandra in  plastica
nara ABS . Luci retromarcia come sulla
« Cooper » . Nuovo tappo benzina - Fregi
& scritte - Nuova gamma colori.

Interno: Muovo pomello camblo - Inter-
ruttarl diversli - Bocchette serazionl lato
plancia di disegno diverso - Apertura co-
fano motore dall'intermo - Tasca porta-
carte sul pannello sinistro - Nuovo spec-
chietto retrovisore a due scatti antlurto -
Plafoniera centrale Incassata . Nuovl por-
tacenere posterior

ESTERNO

LINEA ANCORA VALIDA
DOPO 13 ANNI

La carrozzeria & la parte dell’automo-
bile che maggiormente & legata al tempo
in cul viene costruita; pid di tutte risente
del cambiamento del gusti del pubblice,
e, a volte, dei capriccl degll stilisti.

Ci sono perd automoblli che resistono
agli anni, al capricci della moda: tra
esse Ia =« Mini= occupa senza dubbio
una posizione di prime piano. Anche
sotto il profilo dello = styling. la « Mi-
ni= non & superata. Come tutta le auto-

A A

Minime condizionl di peso In esercizio: vetiura parzialments rifor-
nita (metd serbatoic carburante) s solo guidalore; kg 720 del
quali kg 430 (59,7 %) all'avantreno & kg 290 (40,3 %) al retro-
treno. Distanza minima da terra 135 cm (coppa olic),

Massime condizioni di peso in esercizio: veltura completeamente
rifornita, 4 persone & bordo e kg 40 bagagliaio: kg 980 dei
quali kg 485 (4959 ) allavantreno e kg 495 (50,5 9,) al relro-
treno. Distanza minima da lerra 12 cm (primo tralto scarico).

,

T e

Misure di abitabilith espresse in cenlimelri: corsa regolazions sedile anteriore
8 cm; capacila portebagagli circa 150 dme. Le linea (rattegglate indicano N grado
di apertura delle portiere & del coperchi vano molore e bagaglisio.

PR | g

La capscitd trasporto bagaglh.
A destra | numerosi pacchefti
cha frovano posto nelle tasche intarne,
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& natla da
mcontrato il fa-

maobili, essenziali & funzionali,
un'idea giusta, e ha
vore del pubblico. Ricordiamo la fred-
dezza che ha suscitate la serie = Club-
man = ([che svewva un frontale piu allun-
gato). Inielligentemente la Innocenti ha
apportato solo lievissime wvariazioni alla
struttura fondamentale della camozzeria,
Percié la nuova = 1000 - differisce mol-

duta: all'esterno si riconosce solamente
per la calandra in materia plastica anti-
urto nera che sostiluisce la precedents a
listelli cromati. Anche le modifiche sostan-
tiali apportate via via nel corso di questi
anni sono poche: e plo evidenti sono
sulle portiere, che ora hanno cernlers di
apertura interng & vetri discendenti o de-
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fiettori. Per il resto & rimasta eguale alla
prima versione del 68,

Vediamone pit da vicine le caratteristi-
che: carrozzeria estremamente compatta
tendenzialmente tondeggiante, con guasi
tutto lo spazio interno adibito ad abitaco-
lo. Caratteristico il sistema di = puntatura =
m rilievo della lamiera nella zona di at-
tacco degli stampi del parafango anterio-
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re, della fiancata & del padiglione. Il co-
perchio cofano, di dimensioni molto con-
tenute, & limitato alla zona compresa tra i
dus parafanghi anteriori, ed & incemie-
rato alla base del lunotto: l'angole di
apertura perd @ limitato e cio rendo dif-
ficile anche le operazioni pit semplici di
manutenzione, Le caratteristiche funzionali
della = Mini = risaltano soprattutto osser-

vandola lateralmente: essa appare vera-
mente un abitacolo viaggiante su qualtro
piccole ruote, di soli 10 pollici. Indovi-
nate anche il rapporto Fancata-cristalli
laterali che vanno dal lunotto anteriore
sino alla coda. Lea portiere, incernierate
ovviamente contromarcia, hanno dimen-
sioni piuttosto ampie, cristalli discenden-
ti e deflettori, Dietro, cristalli apribili a
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compasso, Mella coda sole un lieve ac-
cenno al bagagliaio con cofano incernie-
rato basso (uno dei pochi esempi del
genere). Dietro, i grossi fanalini poste-
riorl comprendono anche le luci di retro-
marcia come nella - Cooper =, Finitura
gsterna adeguata alla classe modesta cul
la = Mini = appartiene.
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IMNOCENTI « MIMNI 1000 -

INTERNO

Come [I'esterno anche |'Interno non ha
subite modifiche notevoll: la nuova forma
del sedili ha lisvemente cambiato le misu-
re di abitabilith ma ['impostazione, tipica
delle prime = Mini» & rimasta la stessa,

ABITABILITA": OTTIMA IN RAPPORTO
ALLE DIMENSIONI ESTERNE

Mon diciamo nulla di nuove affermando
che I'abitabilith & una delle caratteristiche
pii Interessanti defla = Mini =: & un risul-
tato davvero brillante I"avere potuto sista-
mare quatiro persons In una vettura che
all'esternc & |unga solo 3 metri, poco
pit quindi della nostra = 500 =,

Lo spazio che due passeggeri hanno a
disposizione & buono specie in senso tra-
sversale, & motivi di omologazions e di
spazio non consentono di fare mccomo-
dare sul divano posteriors tre persone in-
vece dl due. | sedili, soprattutto quelll
dietro, non sono molto imbottiti, tuttavia
dobblamo tenere presente gli Inconve-
nlenti che un divano pii imbottito presen-
terebbe a8 causa dell'sltezza ridotta del
padigllone glh [nsufficients per | pas-
segger alti.

L'accessibilith, grazie all'ampio grado di
apertura delle portiere (circa 90%), & piut-
toste buona, malgrade le note difficoltd
che sl incontrano per |'- ingreaso - con
la due porte. Semplice Il sistema di ri-
baltamento del sedili anteriori (& sempre

lo stesso: il sedile & incernierato In avan-
ti). Anche a causa del padiglione molto
basso bisogna perd chinarsl parecchio
per acceders ai posti dietro,

POSTO GUIDA:
ASSETTO TIPICO DELLA = MINI »
CON VOLANTE QUASI ORIZZOMNTALE

Anche il posto gulda rimane una delle
caratteristiche piu tipiche: in nessuna uti-
litaria #l volante & disposto orizzontale
come quello della « Minl =. Cid Impone un
assetto di gulda del tutto particolare,
quasi da veicolo Industriale, che per i pi-
loti di modia statura & abbastanza comodo,
specialmente nella marcla in citth; chi in-
vece & un po’ pid alto defla media ha qual-
che difficolta, perché deve guidare a gam-

(sopua & pag. 112}

SICUREZZA

intendiamo per sicurezra guell'insieme di accorgimenti adotiati

dsl costruttore, all'interno & all'esterno dells vettura, perché in Attacchi per le cinture: ¢l sono (+)
caso o incidenta gli eventuali investiti e gii occupant! il veicolo Visiere: Imboitite & orientabill (+)
subiscano Il minor danno possiblle. Teniamo a precisare, tuttavia, c
cha la = sicurezza = non ha slcuna relarione con la = soliditd =, ruscotto: 1 elemento non Imbottito =)
requisito quest'ultimo, valutabile con mezzl diversi da quell| da Parabrezza: stratificato (+)
raf skl Specchletto retrovisore: sopra il parabrezza, In posizione
Ecco il significato del simboll da noi aggiunti a flanco alle varie razionale @ collassabile (+)
vocl analizzate . Volante: senza plantone di sicurezza (—)
(—) = negativo (+) = positivo (~) = indifferente Freno di stazionamento: tra | sedili (+)
Maniglie degli sportelll: incassate (+)
EHERNG. VERIUNA Alzacristalll: sporgentl ma deformabill (+)
Modanature: non ce ne sono (+) Comandi sul cruscotto: non Incassatl (—)
Maniglie: del tipo a pulsante @ maniglia (—) Appigli per | passeggeri: pratice quello anteriore (+)
Paracolpi: senza rostri (+) Centine soffitto: sono In corriapondenza del capo =}
Tappo del serbatolo: esiernc | Vettura abbastanza curata dal punto di vista delia sicurezza.
) STATURE TIPO IN CENTIMETRI
Eeame faiologlon
e .- sa a
del posto guida e dell'abitabilita T N.B. - La caraiteristichs antropome.
; oxia 159 172 188 triche del sogpetti prescelti compres.
a cura dell'l'SAM con la collaborazione AR e 1 bt |
della Cattedra di Medicina dallo Sport Altezza busto | 859 | 918 | 98,1 Sal hoatn Pabas: it

FOSTO DI GUIDA (volazionl espresse [n trentesimi)

NOTE

Corratla la posizione del collo e della testa: consents una eccellente visibilitd al
soggeiti di- statura media e bassa. Per | piloti di alta statura la vigibllité & un po'
ridotta verso [alto, Comunque & possibile sempre avere la parceriona dell'ingombro
della vetiura. Spazio al soffitto appona sufficiente per EH alti (4 em).

Lo schienale, troppo basso per | piloti alti, non sostlene il tralte lombo-sacrale
della colonna vertebrale; inoltre non riesce a (trattensre @ ad ancorare Il tronco
nelle curve veloci. £ fisso e non consente di trovare la migliore posiziane di guida,

Il particolare assello di guida non consenfe buone angolazioni delle braccia: '@ pid
sfevorevole per | soggetti di bassa statura. Escursione del sedile limiteta; la manovra
dol cambio marcla pug esseroe esegulta senra staccare la' spalls dallo schisnale.
Volante spostalo verso il centro veltura.

SEDIL! PASSEGGERI
SEDILE ANTERIORE 21 23

Statura Alta Medin Bassa

POSIZIOMNE DELLA

TESTA DEL COLLO 22 27 27
POSIZIONE

DEL TORACE 20 22 27
POSIZIONE

BRACCIA/VOLANTE 18 18 18
POSIZIONE

GAMBE/PIEDI 21 24 24

23

Il sedile da discretc appoggio alle cosce del soggelti di bassa statura; & invece
troppo corto per | pilcti alti e di media statura. Discreta invece ['avvolgenza, le cosce
vangono [ratienute lmteraimaenie. La posizione, dal wolanle impone & piioli aly di
guidare a cosce divaricate, il che ostacola la guida.

Le riserve sul sedile si riassumono in: ridolta lungherra e scarsa avvolgenrza del
plano del sedile; schienale troppo basso, non profilsto e Insufficlentemente avvol-
gente; impossibilitd di regolazione dello schienala.

SEDILE POSTERIORE — 18

21

Abitabilitd condizionata dalla posiziona dai sedill anteriori, se quésti sono arretrat
& difficile trovare una comoda sistemarione per passeggeri alti @ i media statura.
Insulficianta {par alti @ medi) 'appoggio che offre Il plano del sedile posteriore:
migliore invece la situaziona per | passagger] di bassa statura. Poco soffice il divano.
I passeggerl altl e medi urtano contro il soffitto, Spazio trasversale sufficiente par
dus persona,




LEVA COMANDO

COMAMDT

RISCALDAMENTD

PORTACEMERE

TERGICAISTALLO

CHIAVE

LEVA COMANDD

AVVIAMENTO

INTERRUTTORE
ILLUMINAZ IOMNE

DEVIOLUCH

COMANDO
INDHCATORI
DIREZIONE

BOCCAGLIO

ESTERMA

COMANDD STAR

BOCCAGLIO

AERAZIOME

AERAZIONE

LEVA APERTLRA

PULSANTE CLACSON

PULSANTE

COFAND

LEVA COMANDC
COMNDIZICHAME

LAVAVETRD

E AERAZIONE

INTERRUTTORE

STRUMEMNTAZIOME

INTERRUTTORE LUCE

VENTILATORE

LEVA COMANDO

STAUMENTAZIONE

LEVA FREMO

CAMBID

A MAND

TERAMOMETRO ACQUA

SPIA INDICATORE
DIREZIONE SINISTRO

MANOMETRO OLIO

TACHIMETRO

CONTACHILOMETRI
TOTALIZZATORE

SPIA  ImwICATORE
DIREZIONE DESTRO

INDICATORE LIVELLO

CARBURANTE
SPIA RISERVA
CARBLURANTE
INTERRAUTTORE
ILLUMIMAZIOME BEPIA LUCI

STRUMENTAZIONE

SPlA FARI SPIA DiNAKMO

SCARTI AL TACHIMETRO scarto medio da 60 a 140 km/h = + 4,25 %}

Velocitd indicata km/h 60 80 100 120 140
Velocité effettiva km/h 57,780 76,480 85,900 114,720 133,880
Scarto corrispondents 9 + 3,7 + 4.4 + 4,1 + 4,4 + 4,3




be divaricate, per non toccare con le co-
sce |a corona del volante. Peggiora le co-
se il fatto che gli schienali non hanno un
sistema di regolazione, ma sono fissi, a
causa delle =tasche = posteriori. Suffi-
cientemente comodo nella guida normale
e anche nei lunghi viaggl (quindi nelle
condizioni pit normali d'impiege) a media
velocith, questo assetto richiede un certo
periodo di adattamento per una condolta
sportiva: la posizione delle braccia non
consente di impugnare il volante nel. modo
pia ortodosso, Da notare che il volante
(& 38 em) in quest'ultima versione ha
dimensioni pid ridotte rispetto a quelle
dei primi modelli. La pedaliera non econ-
sente di effettuare con molta facilith la
manowra di punta tacco.






‘:’-gﬁ INMOCEMTI = MINI 1000 -

PLANCIA:
SEMPLICE E FUNZIIONALE

Anche la plancia & rimasta, nelle sue
caratteristiche pil essenziall la stessa del
priml modelli. Polché manca un cruscotto
vero & proprio e vl & Invece un amplo
riplano portacggetti, la plancia delle
= Minl = sembra molto pii spaziosa di
quanto & veraments: Inoltre & molte fun-
zlonale, polché permette di sistemare pic-
coli oggetti o di averli sempre sottocchio,
Anche questa caratteristica ha reso an-
cora pil simpatiche le = Mini =, | comandi
sono ragglungibili non sempre con faci-
lita: comodi sul piantone del velante Il
comando devioluci e le frecce; un po
troppe lontanl, Invece, in un piccolo settore
inferiore della plancia, /| comando tergleri-
stallo (a una velocita), il blocchatto chia-
ve di avviamento (che rende gquindi diffici-
le 'applicazione di un antifurto bloccaster-
z0) e la levetta accensione luci esterne.
Comoda anche la posizione della leva ver-
ticale nel cambio. Pompetta lavavetro con
pulsante accanto alla leva della frizione,
sul passagglo ruota. Decisamente pld
sicura la levetta di apertura del cofano
(interna anziché esterna) posta alla destra
del posto guida, di fronte al passeggero,
sotto || riplano portaoggetti. Tutte il grup-
po di riscaldamento, semplice @ funziona-
le, & situate subito sotto la plancia; Il ven-
tilatore & a due velocita. Un piccole parti-
colare che andrebbe senz'altro riveduto, e
che Invece ritroviamo sempre uguale e
allo stesso posto, & il portaceners sulla
plancia, molto scomodo da raggiungere,
specialmente in movimento.

STRUMENTAZIONE: ESSENZIALE,
ADATTA A UNA VETTURA UTILITARIA

E' rimasta praticaments come nella pri-
ma versione, quella del 1986: twitti gli
strumentl sono raggruppati in un cruscot-
tino ellittico posto al centro della plancia.
E' propric da vettura utilitaria: infattl ab.
blamo uno strumento circolare pil grosse
che comprende termometro acqua, conta-
chilomelr [sole totale) & tachimetro, oltre
a varip altre spie (frecce, lucl, dinameo e

La portiera antariors
con fa nuova tasce porfacaris,

114

abbagliant]); nel due strumenti accessori
¢l sono inoltre manometro olio (& stats
tolta la spia Intasamento filtro olio) e
indicatore livello carburante [con spla ri-
serva). Ci sembra quindi che date le ca-
ratteristiche utilitarie la sua strumentazio-
na sla abbastanza completa, pi0 che adat-
ta alla classa cul appartiens.

AERAZIONE E RISCALDAMENTO:
SUFFICIENTEMENTE EFFICACI

L'implante di riscaldamento, invariato, &
sufficientements efficace. L'asrazione con
I'adozione del cristalll discendenti & dei
deflettori & notevolments migliorata, Die-
tro rimangono | soliti cristalli apribili a
compasso (angolo di apertura un po' limi-
tato), che costituiscono |l sistema di ri-
cambio aria e migliorano la condizioni di
aerazione del postl posteriori. Di normale
efficacia le due nuove bocchette ai lati
della plancia: fanno sentire il loro affetto
soprattutto a wvelocith elevate.

YISIBILITA':
NOTEVOLE IN OGNI DIREZIONE

Il rapporto superficie vetrala-carrozrze-
ria, fa i che la visibilitd della = Minl = sia
una delle migliori: ¢ld, oltre & consentirg
di controllare bena le condizioni del tral-
fico, db una perfettn percezione dells di-
mensionl esterme della vettura, utilissima
nelle manovre di parcheggio. Anche que-
sta caratteristica contribuisce a fare della
= Mini = la migliore vettura urbana.

Solo una piccola critica alle specchietto
retrovisore (in quesita versione a due
scotti) che limita |levemente Ia visibilita
in avanti verso ["alto. Quando piove pol il
lunotto posteriore si sporca piuttosto fa-
climente a causa della forma particolare
della coda. Mormale il funzionamento dal
tergicristailo & una velocitd, ma andrebbe
migliorato.

FINITURA:
LIEVEMENTE MIGLIORATA

Come dicevamo all’inizie, in questi anni
¢'é stato un lento ma continuo lavoro di
miglioramento delle finiture, che, conside-

Le tasche posteriori
Can poEacenard.

La plafoniera cenirale

rando |a classe utilitaria della = Mini» &
tuttl i limiti che pone questa formula, si
pud considerare soddisfacente. Ricordia-
mo che la plancia & ora tulta rivestita in
materiale uso pelle, il volante & in finto le-
gno, la alette parasole sono orlentabili
anche lateralmente, & c'é una maniglia di
appiglio per [l passeggere. Sul pavimento
un tappaotino in gomma. Modesti | rivesti-
menti delle altre parti interne. Tra gli
asccessori di -serie ricordiamo Inoltre lo
specchietto a due scatti, e le numerose
simpatiche tasche portaoggetti caratteristi-
che delle < Mini =, Mulla la dotazione di
accessorl a richiesta. Anche se non pos-
siamo considerarlo un accessorio a richie-
#ta, & anche disponibila la = Minlmatic =,
cioéd |a versione con cambio automalico
(e diverso motore), Incltre c'é apnche la
nuovissima - 1001 = meglio rifinita.

CAPACITA" TRASPORTO BAGAGLI:
MOLTO LIMITATA

BAGAGLIAIO DI MODESTE
DIMENSIONI

Ogni medaglia ha il suo rovescio: nel
caso della = Mini« alla abitabilita si &
dovuto necessariamente sacrificare la ca-
pacita trasporto bagagli data la forma
della coda: infatti nel bagagliale ricavate
distro | sedili, gid plccolo di per sé, tro-
vano posto || serbatoio carburante, la
ruota di scorta e la batteria di notevell
dimensioni: diminuisce cosi il gld esiguo
spazio a disposizione, che si riduce a cir-
ca 150 dme e che permette di alloggiare
un paio di valigie di limitate dimensioni.
Inoltre #l fonde & ricoperto solo da un
tappetino di gomma, & poiché la superfi-
cie & irregolare a causa della presenza
della ruota di scorta, ¢id non facilita la
disposizione del colll. Men dobblamo di-
menticare perd la possibilita che % al-
I'interno di collocare oggetti di plecole
dimensioni: davanti, per esemplo sulla
consolle della pilancia & nelle due tasche
sulle portiere; dietro, dus tasche rigide
ai lati del divano, rivestite intermnamente.
Tutte caratteristiche queste che fanno ap-
pr;mnrrl la praticith d'Impiego della
= Minl =,

e
—

La maniglia o appiglic
par il passeggero.

incassata.




La nuova prova di "Quafttroruote'

ICAVALLI'ALLE RUOTE'

Grazie alle apparecchiature messe a punto dall'iSAM
& aora possibile conoscere la potenza affettiva
realmenta utilizzabile su strada.

L'autemobllista comune & abituato a conoscers la potenza,
oespressa dal motore dells propria vettura, in base alle dichlara-
zioni della Casa costruttrice o alle indicazioni riportate sul libratto
di circolazione; a volte | due datli non coincldono, e tuttavia sono
entrambl wvalidi: la differenza — come molti sanno — dipende
unicamente dal metodo usato per la misurazione della potenza
stessa (quasi sempre SAE o DIN per le Case, 0 BHP per i modelli
di costruzione Inglese, mentre il dato riportato sul libretto di circo-
lazione & ricavato medlante || metodo IGM).

Ciascun metodo differisce dagli altri per caratteristiche note,
e piu volte ricordate anche dalla nostra rivista. Denominatore
comune, ad ognl modo, & il fatto che | valorl di cul sopra, qua-
lungue sia |l metodo seguito per ottenerll, esprimono la potenza
espressa al banco di prova, con Il motore, = caricato = o0 meno del
varl meccanismi e accessori (dinamo, ventilatore, scarichi, radia-
tore, ecc.), che con il suo moto mette in azione (proprio guesta
disparita di = caricamento » & alla base delle differenze da metodo
a metodo).

La potenza massima ricavata al banco di prova perd, & da rite-
nere un valore pil teorico che pratico: quelll che conmtans, In
effetti, sono i cavalll che arrivano alle ructe e si trasmettono al
suolo, in altre parole la potenza realmente utilizzabile o utilizzata.

IL BANCO A RULLI DELLA NOSTRA PROVA

L& potenza alle ructe viene misurata mediante un banco a rulll Schenk tipa 364/25/V 100,
che consente misure fino alla velocitd di 200 km/h frenando potenze alle ructe ino a 220 CV

La bilancia he un quadrante con fondo scals dl 300 kg, con suddivision! di 1 kg
Il banco & dotato di masse volaniche, disinseribill per | rillevi di potenza, che parmetifono

Non @ lo stessa ottenuta al banco prova, perché | cavalll qui
espreasl dal motore — sia esso molto o poco = caricato = —
prima di arrivare alle ruote debbono wvenir = filtrati » da diversi
ingranaggl e quindi superare una notevole quantith di attriti e
inerzie: una lotta incessante, che comporta inevitabilments un
certo numero di vittime; solo | cavalli superstiti, & ovvio, servono
ad assicurare il movimento del veicolo.

Allo scopo di fornire ai lettori un'immagine guanto pil possibile
sincera e completa delle vetture di volta in volta esaminate,
= Quattroruote » arricchisce le sua prove con l'importante dato
sulla = potenza alle ruote =. |l valore viena ottenuto con precisiona
implegando uno speciale bance prova a rulll, entrato in funzione
presso l'lstituto Sperimentale Auto @ Motori (ISAM), & del quale
diamo a parte descrizione, per i pii interessati.

Oggetto del primo rilievo & questa volta la = Minj 1000 «. Sulla
stessn il rillevo della potenza alle ruocte & stato eseguito in terza
& quarta marcia, con la vettura in sguipaggiamento standard, ossia
completa di tutti gli organi accessori [generatore, ventilatore,
sllenziatore, filtro aria, ecec.), in normale utilizzaziona. 1l riliove &
stato sffettuato a farfalla tutta aperta, e la potenza letta al freno
alle varie velocith & stata poi corretta in base ai valori di tempe-
raturs dell’'aria aspirata & di pressioue, rilevatl durante la misu-
razione. |l raffreddamento del motore & stato ottenuto mediante
un flusso di arla, generato da un ventilatore di forte portata situato
avantl alla vettura,

Nel grafico & riportata la curva di potenza, corretta in funzione
della velocita.
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Grafico della curva dalla potenza effeltiva
rilevala sitl nostro banco a rulll

alle ructe in funzione delle velocitd effettive
fin 3% & 4* valocitd)

& confranio con la curva o potenza &l banco
(linea irattaggiata),

secands | datl dichinral dalla Casa

Potenza massima dichiarata:

di simulare Il peso dei veicall @ quindi di condurre prove di accelerazione. Le masse valaniche
Sono in numoro ol quatiro, pid un volano supplementare, con possibilitd di accoppiamenti
diversi, e Il loro effetto d'inerzia, unitaments a quallo del banco, consente di simulare |l peso
in movimanio di veicoll compresi tra 650 e 2500 kg.

L'utliizzaziong del banco, con masse volaniche inserite, pud essere effertuats fino a8 velo-
citéd ol 100 km/h.

50,7 CV a 5800 g/m

Potenza rilevata alle ruote:
41,5 CV (in 4") 5800 g/m
corrlspondent a 135 km/fh
443 CV (in 3") a 8000 g/m
corrispondenti a 100 km/h



LA TECNICA

La impostazione generale dalla = Mini 1000 = & rimasta |a
stessa delle prime = Mini = del 1858. Per esigenze di confort
e tenuta alle alte velocita sono state nuovamente adottate |e
sospensioni con molle in gomma che erano tipiche delle prime
versionl & che dal 1964 erano state sostituite dal caratteristico
sistema Hydrolastic di tipo idropneumatico costruite dalla Moul-
ton. Il motore & trasversale [(la =« Mini = per prima adottd guesto
gchema per la costruzione in serie), le quatiro ruocte sono indi-
pendenti @ hanno diametro molto piccole (145 X 10"), e freni
a tamburo sulle gquattro ruote, slerze a cremagliera, serbatoio
posteriore; scocca a struttura portante conm dug telaietti uno
anteriore & uno posteriors, che reggono motors & sospensioni.
il motore ha subito notevoli cambiamenti: si nota perd la siretis
somiglianza con il modello = Cooper 1000 = precedente. Infath,
sia | dimensionamento (alesaggio 64,5 mm, corsa 76,2 mm) che
la fasatura sono come nel modello sportive. Per l'alimentazione un
solo carburatore anziché due: ne & risultato un motore con po-
tenza soddisfacente, 55 CV/SAE a 58600 giri/min [invece dei
precedenti 48 CV/SAE a 5800 giri/min) ma soprattuttc meno

- tirato = (potenza specifica 55,1 CV/litro invece di 58,8 CV/litro).
Le altre modifiche di rilleve sono state apportate al sislema
di ricircole dei gas di scarico, che ora s'adegua alle nuove leggl
anti-inquinamento. Leggermente = allungati = ancha | rapporti al
cambio delle tre marce inferiori. Inalterato il rapporto al ponte
(17/64). Complessivamente questi cambiamenti sono di tale an-
titd, che la = Mini 1000 = italiana & || modelle che maggiormente
si stacea dagli schemi delle versioni inglesi @ nel guale mag-
gilormente si avverte l'intervento del tecnici Innocenti,
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DATI CARATTERISTICI FONDAMENTALI
tra parentesi | dati della « MK3 = - B5D cc

1,180 (1,085)

Rapporto corsa/alesaggio
tasendo guesio rapporio supariore a 1 definiremo guesto motore & corsa
lunga

Cilindrata unitaria 240.5 cc (212)

Velocitda media stantuffo (al regime di potenza max.)
142 mfsec. (13,2)

La velacith media delio stantuffo sarve soprattutio & dere un'ides delle sl
lecitazionl meccanicha sull’assieme pistons-biella-albero a pamikt

Pressione media effettiva al regime di potenza massima
B.9 Fu:]fc:mq SAE (8,78)
Indice di elasticita 1,950 SAE (2,152)

Lindice di elasticitd tiens conto del variare dells coppia con il variore
del numero ded girk & guindi della possibilita di ripress dells macchina
anche a bassa velozith: in generg pli & alevato tale Indica, pll Il motore
& elastico

Rapporto peso/potenza 11,9 kg/CV SAE (13,4)
Indica, grosso modo, per le basse @ modie veloclth |la possibilith i ri
pregds dolla wvettura. Owismenta |'Bcoalarazicns cresce con || diminciss
dl guésto rapparto

IMNOCEMTI] = MINI 1004 -

PRINCIPALI CARATTERISTICHE
DENUNCIATE DAL COSTRUTTORE

Motare: 4 cilindri |n Hnes - Alssagglo 845 mm . Corsa 782 mm - Cilin-
drata 998 ec - Rapporta di comprassions 8:1 - Potenra mmc 55 CV [SAE)
n 5800 girl/min, - Coppin max 7.8 mkg (SAE) a 3200 giri/min. - Potenza
spacifica 551 CV/litra (SAEY - Valvols in tosla, asta & bilancieri - Albero
a camme (aterale (catens) - Lubrificszicns forzata, filtre olle sul circullo
principale - Capacith carter 5 litrl - Un carburaiore semi inverita Bl HS5 4
- Filtro orima & secco - Pompa carburante elettrica . Candala Champlon
MEBY - Ilmpianto sletirice 12 ¥, dinamo 300 W, batteria 40 Ah - Raffredda-
menis ad scgua & circolazione forzatn - Capacith circulte 3,5 litri

Trasmissions: Motore enteriore irasversale, trazions mnkeriore - Friziong
monodisce & secco - Cambio 8 guatire valocith tutte sincronizzate - Hap-
parti di trasmiasione: 0} 35250, H) 2201, N0} 1480, V) 1:1, RM)
33471 . Comande a lova centrele - Coppia conica elicoidale - Fapporto
al ponte 3,786 : 1 (17/684) - Pneumatici 145 5A 10

Corpo wettura: Barlina 4 ponsti, 2 porte - Carrozzerin portante - Avanireno
a rupte indipendonti, trapezi, alemantl olasticl In gomma & ammortizzabon
talopcopicl - Aetrotreng & ructs indipendentl, bracel oscillantl longitudinali,
elomenti alsgticl ammartizeantl in gomma @ wmmmortizzator] telescopici -
Franl idraulici & tamburg - Freno & mano solla ruate posterior] - Sterzo
n crnmaqllurﬂ « Gapacith serbatolo carburanta 26 litri

Dimensionl o pesi: Passo 2,03 m - Carreggista onteriors 1,24 m - Carreg-
glata posteriore 1,21 m - Lunghezza 305 m - Largherza 1.41 m . Alterrs
i.3¢ m - Alterza minima da terra 12 cm - Diammetro di sierzata EB8 m -
Peso in ordine di mercia B55 kg, & wvuoto 825 kg

“ﬂ\"l

*raa



VELOCITA’ MASSIMA

DICHIARATA:

MINI MK3: 135 km/h
MINI 1000: 145 km/h
EFFETTIVA:

136,343 km/h
143,158 km/h

CARBURANTE IMPIEGATO
DURANTE LE PROVE

co“suml ESSQ EXTRA N.O. 88 = 100

urbano: extraurbano:
MINI MK3 7,7-9.5 litri/100 km 5,5-10 litri/100 km
MINI 1000 7-12,5 fitri/100 km 5,5-12 litri/100 km

Litrl x100 Km

14

L

-‘EHH E;IIT. MIMI 1090 S:T2
50 60 80 -aur_gi!_1 :10%_1 130 140 150

Km/h

MINI 1000

Litri /100 km km/litro

T

4,56 21,5
5,40 18,5
5,35 15,75
8,53 1,7
12,97 1,72

CONDIZIONI ATMOSFERICHE
DELLA PROVA (MINI 1000)

Temperatura 19°C - Pressione stmosferica 752/mm Hg -
umidith relativa 48 9.

CONDIZIONI CARBURANTE
Temperatura 19°C - Densita 732 gr/l

ACCELERAZIONE E RIPRESA

SUL CHILOMETRO:

Accelerazione a minimo carico da fermo:

MINI MK3 39,250 sec., media 91,720 km/h
velocitd d'uscita: 121,345 km/h
56,855 sec., media 97,480 km/h
velocitd d'uscita: 132,352 km/h

MINI 1000

Ripresa a minimo carico da 30 kmfh in 4° marcia:
MINI MK3 45,410 sec. (vel. iniziale 31,518 km/h)
(Media 79,278 km/h)

velocita d'uscita: km/h 114,540

MINI 1000 41,298 sec. (vel, iniziale 30,246 km/h)
(Media 87,171 km/h)

velocitd d'uscita: km/h 124,582

ACCELERAZIONE

Templ [n sec.

Welocita
In kmsh | MIMNI | MINI
MK 3 1050

0-20 0.9 1,0
0-40 31 2.8
0-60 5.0 5,4
080 | 108
184
36,9

| | HEQCEET) ) ||;||§|I!| TE |
g & 0 15 5 “ﬁ'_:l‘u_als i

[T 54 |

m/fh

130 .= RIPRESA

Templ In sec.

=1 | Welociti
Im km/h | MINI | MINI
MK 3 1000

F0=40 i fo 3.2
30-60 12,1 B2
30-80 212 159
L2 23,8

= 35.7

INEOSELTE P ]

E 4l 45

secondi




PROVA SEMAFORO

400 METRI con partenrza da fermo
MINI 1000: 19,275 sec.

DIAMETRO DI STERZATA

Dichiarate 8,80 m
A sinistra: 880 m
A destra: 9,70 m
Mumero girl volante: 2 + 3/4

CAMEI MARCIA

Hivelazione eseguita con un microlmerruttora collegato al
dale della frizions, : %

MINI MK3 MiMI 1000

pasaaggio 101 sec, 0,345 0,181
passagglo  11-11] sec. 0,364 0,212
passaggle 111V sec, 0,253 0,161

Tempo media sba. 0,2% 0,185

Sforze medio al pedale frizione: 13 kg (MINI 1000)

MARCIA IN SALITA

Salita dal Tuscalo, in Comune di Grottaferrata nei presai di
Frasceti (Roma), distanra di km 32; dislivello totale 170 m.
Fondo siradale in buone condiziani

TEMPO E MEDIA
MINI MK3 2'50"6/10 media 67,526 km/h
MINI 1000 2'28"6/10 media 77,524 km/h

PROVA DI SORPASSO

S effetiuanc 10 prove in un sensa e 10 neli'alirs: non sano
valide quelle In cul vegoro abbattutl | conl, la media del
tempi migliori & I'indice della facilith & rapidith con cul la
vietiura asogue la mancwra,

—T———-! Ao
:!rl:&'_.]‘_'.:'- ---!-'!"-'J."'_ l-f

=

Tempo minimoe medio
MINI MK3 4,691 sec. media 92,091 km/h
MINI 1000 3,820 sec. media 113,089 km/h

FRENATA

Spazl frenata In funzio-
ne  dalla wvelooith ef-
fattiva. Fondo stradale
Birono. Misurazicna cal
= eronoatotigrafo = e In-
dicatore elatirico pros-
sione nl pedale freno.

gm:;. medio al pedale;

PROVA DI EFFICACIA
DEL FRENO DI STAZIONAMENTO

Le prova di efficecia del frens di etlazionamants visns ane-
guits trainanda || vaicolo In ssama, paslo in pianc e nelln
condizions di masgimo carico, con un_ alire veicolo ed Intsr-
?nmndn nal collegamento tra | due un dinamografo,

| comando del freno viene azienats & fondo corsa & con
Wno sforzo messimo di B0 kg,

Il masgime valore dello sforzo di trazione che =i otfiens pri-
ma che sbbia inizip lo spostamento del velcolo In essme
viena pal cofrelato, mediante || calcolo, al peso totale del
vaicolo stesso par ottensre I valore limite di pendenza olire
Il quals Il freno non serebbe pid In grado di tensre ferma
Iautovelturs nella condiziong di cerico delis prova.

Per I'innocenti = Mini 1000 = & stato rilevato che il
frenc di stazionamento pud trattenere |'autovetiura,
a pieno carico, fino alla pendenza del 39,6 %.

RUMOROSITA

Rilevata all'interno del-
I watiure, sl sodila @n-
iariore e posteriore su
strads pianegglante, ref.
tllinea & di fands buo-
o, Cambio di velocith
in =42« Velocitd in-
dicate &l fachimeira
Aumore ol fondo 62 db
{850 58 db 1 . ' Pris
ma | dati delfa =« MK3 =
gol . qualli dalla = BIN|
1000 =,

« SLALOM » o prova di maneggevolezza

Si fanno 10 prove in un sanes & 10 nell'aliro, & =i rﬂnﬂnnn
in considarazions | templ migller. Se nel corso della prova
vongono abbattetl | coni, la prova non & volevols,

La media dei due templ minimi realizzetl dh un indice di
meneggevalarza della welturs,

e |
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Miglior tempo tra 10 passeggl In un senso & 10 nell'altro:
Tempoe minimo medio; ¥

MINI MK3 11,215 sec. (32,100 km/h)
MINI 1000 10,299 sec. (34,955 km/h)




PROVA SEMAFORO

400 METRI con partenrza da fermo
MINI 1000: 19,275 sec.

DIAMETRO DI STERZATA

Dichiarate 8,80 m
A sinistra: 880 m
A destra: 9,70 m
Mumero girl volante: 2 + 3/4

CAMEI MARCIA

Hivelazione eseguita con un microlmerruttora collegato al
dale della frizions, : %

MINI MK3 MiMI 1000

pasaaggio 101 sec, 0,345 0,181
passagglo  11-11] sec. 0,364 0,212
passaggle 111V sec, 0,253 0,161

Tempo media sba. 0,2% 0,185

Sforze medio al pedale frizione: 13 kg (MINI 1000)

MARCIA IN SALITA

Salita dal Tuscalo, in Comune di Grottaferrata nei presai di
Frasceti (Roma), distanra di km 32; dislivello totale 170 m.
Fondo siradale in buone condiziani

TEMPO E MEDIA
MINI MK3 2'50"6/10 media 67,526 km/h
MINI 1000 2'28"6/10 media 77,524 km/h

PROVA DI SORPASSO

S effetiuanc 10 prove in un sensa e 10 neli'alirs: non sano
valide quelle In cul vegoro abbattutl | conl, la media del
tempi migliori & I'indice della facilith & rapidith con cul la
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MINI MK3 4,691 sec. media 92,091 km/h
MINI 1000 3,820 sec. media 113,089 km/h
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Spazl frenata In funzio-
ne  dalla wvelooith ef-
fattiva. Fondo stradale
Birono. Misurazicna cal
= eronoatotigrafo = e In-
dicatore elatirico pros-
sione nl pedale freno.

gm:;. medio al pedale;

PROVA DI EFFICACIA
DEL FRENO DI STAZIONAMENTO

Le prova di efficecia del frens di etlazionamants visns ane-
guits trainanda || vaicolo In ssama, paslo in pianc e nelln
condizions di masgimo carico, con un_ alire veicolo ed Intsr-
?nmndn nal collegamento tra | due un dinamografo,

| comando del freno viene azienats & fondo corsa & con
Wno sforzo messimo di B0 kg,

Il masgime valore dello sforzo di trazione che =i otfiens pri-
ma che sbbia inizip lo spostamento del velcolo In essme
viena pal cofrelato, mediante || calcolo, al peso totale del
vaicolo stesso par ottensre I valore limite di pendenza olire
Il quals Il freno non serebbe pid In grado di tensre ferma
Iautovelturs nella condiziong di cerico delis prova.

Per I'innocenti = Mini 1000 = & stato rilevato che il
frenc di stazionamento pud trattenere |'autovetiura,
a pieno carico, fino alla pendenza del 39,6 %.

RUMOROSITA

Rilevata all'interno del-
I watiure, sl sodila @n-
iariore e posteriore su
strads pianegglante, ref.
tllinea & di fands buo-
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Aumore ol fondo 62 db
{850 58 db 1 . ' Pris
ma | dati delfa =« MK3 =
gol . qualli dalla = BIN|
1000 =,

« SLALOM » o prova di maneggevolezza

Si fanno 10 prove in un sanes & 10 nell'aliro, & =i rﬂnﬂnnn
in considarazions | templ migller. Se nel corso della prova
vongono abbattetl | coni, la prova non & volevols,

La media dei due templ minimi realizzetl dh un indice di
meneggevalarza della welturs,

e |
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Miglior tempo tra 10 passeggl In un senso & 10 nell'altro:
Tempoe minimo medio; ¥

MINI MK3 11,215 sec. (32,100 km/h)
MINI 1000 10,299 sec. (34,955 km/h)




RAFPORTO

DELLA VETTURA

Il motore da un litro, con la sua po-
tenza maggiore (7 CV In pid) permette
velocith di punta superiori a quelle della
precedente « MK 3 - di 850 cc. Nol ab-
biamo raggiunto i 143,158: una wvelocita
ottima date le caratteristiche funzionall
di questa utilitaria, che nelle prime ver-
sioni inglesi non arrivava neppure ai 120
km/h. Vediamo come si raggiunge que-
sta velocita: essa corrisponde ad un re-
gime di rotazione del motore di circa
8000 giri/min. Poiché Il regime di poten-
za massima del motore & di 5600 g/m,
si comprende che la velocita massima &
stata ottenuta in fuorigirl di circa 400
giri/min; comungue si pud spingeria al
massimo senza pericolo perché il regime

di pericolositd (sfarfallamento valvole) &
di circa 6500 giri/min.

RAZIOME

Cio che colpisce maggiormente nel nuo-
vo motore & la notevole disponibilita di
cavalli anche ai bassi regimi, una dote
che il precedente B50 cc non aveva: tale
disponibilita si avverte soprattutto nella
marcia normale & nel sorpassi da bassa
e media velocita: infatti la coppia mo-
trice si mantiene quasi costante dal 2000
al 4000 giri: cid si & ottenuto grazie alle
varfanti apportate al sistema di alimenta-
zione (nuovo carburatore) allo scarico,
alla camme diversa e al nuovo disegne
della testata. Anche agll alti regimi la po-

ik

tenza non & trascurabile, pur restando
su valori di potenze specifiche normali
per vetture di odierna produzione (55,1
CV/litro). Per concludere possiamo dire
che questo motore ha molte caratteristi-
che che lo fanno somigliare, al pit spor-
tive quattro cilindri bicarburatore prima
montate sulle = Cooper = 998 cc. Suo neo
e la rumorosith interna, Il che & tipico
delle vetture con meccanica trasversale:
a tale rumorositd si aggiungono fastidio-
se le vibrazioni attorno ai 4000 giri/min,
corrispondenti a 100-120 all'ora tachime-
trict,

CAMBIO

Il cambio & rimasto strutturalmente
eguale a quello della versione preceden-
te: | rapporti sone stati perd cambiati
per adeguarli alle nuove caratteristichs
dol motore: le 3 marce inferiori sono pil
lunghe & quindi consentono di ottenere




velocita maggiori nelle singole marce:
cosi in 1" si raggiungono | 43 km/h, in
2° | 66 km/h, in 3 | 104 km/h. Tra le ca-
ratteristiche funzionali di questo cambio
notiamo, come del resto nelle versioni
precedenti, la tipica rumorosith dei cambi
con ingranaggi cilindrici @ una certa du-
rezza nellinnesto veloce del rapporti.
Buona la sincronizzazione nell'uso nor-
male.

FRIZIOME
DOLCE MA CON INMNESTO
UM PO" BRUSCO

Lo sforze al pedale & abbastanza con-
tenute (13 kg), il che rende la - Mini -
particolarmente adatta anche alle guida-
trici; l'innesto perd & un po' brusco e
non del tutto omogeneo, specialmente
nelle partenze pit veloci.

FRENI
LIEVEMENTE SENSIBILE AL FADING

| quattro freni & tamburo potrebbero
sembrare un po' = arrischiati = su una vet-
tura come [I'attuale - Mini =, che ha ve-
locita superiori al 140 km/h; tuttavia le
nostre rilevazioni sugli spazi di frenata
hanne dimostrato che la = Mini= con i
suoi 4 tamburi si difende bene nelle fre-
nate brusche, anche alle alte velocita.
Buono anche il comportamento della fre-
nata al limite: le ruote posteriori non
manifestano mal sintoml di bloccagagio.
Un po’ diverso invece il discorse per
guanto riguarda la resistenza al « fading »
dei tamburi: svelgono bene il lore compito
alle medie e basse velocith, perd se Ia
vettura-viene guidata con piglio sportive
in lunghe tormentate discese essi tendono
a diminuire notavelmente il loro potere
frenante. Ci sembra comunque superfluo
dire che anche su questa versione ci pia-
cerebbero due dischi anteriori (come nella
= Cooper =) magari a richiesta.

ACCELERAZIONE:

VETTURA BRILLANTE
TEMPO SUL CHILOMETRO
DECISAMENTE BUONO

36,855 sec, & Il tempo ottenuto sul chi-
lometro con partenza da fermo: & indub-
biamente un buon risultate (tra | migliori
in assolute) per una vettura utilitaria at-
torno ai 1000 cc. Con il motore pil po-
tente vengono aumentate le caratteristi-
che di brillantezza che erano gia proprie
della precedente - Mini- e che le per-
mettevano di destreggiarsi con facilita nel
traffico pid intenso. Anche sul 400 metri
con parténza da fermo (la prova sema-
foro) il comportamento della - Mini -~ & pid
che buono (tempe 19,275 sec), soprattut-
te se pensiamo ai tempi ottenuti dalle
concorrentl. MNelle accelerazioni pluttosto

violente il patinamento delle ruote ante-
riori & notevole,

RIFRESA
VETTURA ELASTICA
TEMPO SUL CHILOMETRO BUONO

Date le caratteristiche del motore la
ripresa @& ovviamente buona: anche in
quarta Ia vettura riprende dalla bassa me-
dia velocita con buona progressione. E'
decisamente pii pronta della versione
850 cc, un po' pigra a riprendere nella
marcia superiore. || chilometre con par-
tenza da fermo @ stato percorso in 41,208
sec: un tempo in linea con quello delle
migliori concorrenti della stessa classe.
Notevole in questo test il miglioramento
rispetto alla B50: sul chilometro infatti la
1000 Impiega oltre 4 secondi di meno,

STERZO:
PHONTO E DIRETTO,
DA SPORTIVA

Anche lo sterzo ¢l & sembrato una del-
la parti meglio riuscite della < Mini = [non
per nulla in passato & stato addirittura
montato su monoposto di Formula), Suo
pregic & la precisione, unita ad una leg-
gerezza notevole. Queste caratteristiche
lo rendono adatto ad una guida sportiva,
perché & possibile, con molta facilith, cor-
reggere la trajettoria nelle curve pit ve-
locl e impostarle con precisione (ogni cor-
rezione del volante si avverte subito alle
ruate) @ rende anche pilu facile e leggera
la gulda alle basse velocita, nelle mano-
vre di parcheggio, nella marcia in citta.
Meolto veloce, quasi vielento || ritorno del
volante all'uscita della curva affrontata
velocementa,

Su guesta versione, piu = familiare =, il
diametro del volante ci sembra giusto:
naturalmente qualche riserva va fatta per
la particolare inclinazions del piantone [ne
abbiamo gid parlate), che non permette
di assumere |la posizione piu adatta ad
una guida sportiva. Inoltre esso trasmette
con una certa frequenza le reazionl ruote-
strada al volante.

CONFORT DI MARCIA:
VETTURA UN PO’ DURA E RUMOROSA

La = Mini 1000 = a sospensioni pid tra-
dizionali, sole nella marcia a media ve-
locita & piuttosto dura, non garantisce,
su strade con fonde diseguale, il miglior
confort: infatti le ruote trasmettono al
corpo vettura gquasi tutte le asperita del
terreno. Anche | pneumatici di tipo ra-
digle sone un po' rumorosi. Mell'abita-
colo questa maggiore rumorositi, dovuta
soprattutto al nuovo motore, riduce il cen-
fort nei lunghi viaggl. Ceme abbiamo
detto questa rumorosith aumenta tra |
100-120 km/h e alle massime wvelocita.

Concludendo: se confrontiame i con-
fort della vecchia versione con sospen-
sioni Hydrolastic & quello della attuale
con molle in gomma, notiamo che nella
prima si aveva maggior morbidezza alle
medie velocitd, la nuova « Mini - & meno
rigida a quelle pit elevate.

INNOCENTI = MINI 1000 -

Fﬂutﬁ

el

Trpank

CONSUMI;

MIGLIORATI ALLE BASSE VELOCITA
AUMENTATO A QUELLE

PIU' ELEVATE

Il nuove carburatore & anche la mag-
gior cilindrata permettone consumi conte-
nuti alle medie velocith; a partire dai 120
km/h aumentane. L'economia comungue
non & molto sensibile: nall’'arco che va
da 60 a 120 km/h il risparmio consen-
tito dalla = 1000 = rispetto alla = B50 = &
di mezzo litro per 100 km. A 130 km/h,
quando cioé ci avviciniamo a velocita piu
elevate, la « MK 3 - 850 consumava lie-
vemente di meno.

Mel caso della = 1000 = a 140 km/h il
consumo sale gia a circa 13 litri per 100
km. Questo comportamento particolare
della curva del consumo, fa si che que-
st'ultimo a 2/3 della velocita massima sia
tra i piu favorevoli: la « 1000 = infatti con-
suma 6,1 litri per 100 km ad una velocita
di 95,4 km/h, cioé come la vecchia « MK
3« B50 cc a 80 km/h. Quindi se si vuole
registrare una buona - economia = in au-
tostrada conviene tenersi al di sotto dei
120 km/h.

TENUTA DI STRADA;
OTTIMA SULL'ASCIUTTO
SUFFICIENTE SUL BAGNATO

La buona tenuta di strada era una ca-
ratteristica proverbiale delle prime = Mini =
[appunto con sospensioni con conl in
gomma): lo costatammo quando le pro-
vamma per la prima volta nel 1980,

Ora depo 13 anni sono stati fatti molti
progressi ¢ ci sono altre vetture a tra-
zione anteriore di questa categoria che
hanno ottima tenuta di strada: percio il
suo proverbiale pregio colpisce un po’
meno. Resta perd sempre una sua dote.
Il comportamento in curva & nettamente
sottosterzante (la macchina tende ad al-
largare notevolmente la curva). Questo
comportamento pud wvenire facilmente
contrastato diminuendo il gas: infatti la
= Mini = in fase di rilascio del pedale
dell’acceleratore diventa sovrasterzante
(e quindi tende a chiudere la curva).
Anche lo sterro, diretto @ preciso, con-
sente di contrastare |'effetto sottosterzan-
te, tipico della = Mini =. Ne consegue che
sfruttando abilmente |'insleme di queste
caratteristiche si ha una guida particolare,
molte divertente: per tali motivi questa
automobile rimane una delle preferite dai
piloti sportivi e dal glovanl e, ¢ib che pid
conta, garantisce una notevole sicurezza
nella guida normale, da - famiglia -, I
curva, a mnostro avviso, si avvertono le
nuove sosnensioni che consentono una
guida pio precisa, una tenuta maggiore
alle alte velocita: la vettura si inclina po-
chissimo, ® si mantiene ben attaccata al
suolo. Un comportamento che el ha ricor-
dato quello di velture spiccatamente spor-
tive. Le ottime caratteristiche di tenuta
diminuiscono perd sul bagnato: in tal ca-
80 hanno molta importanza | pneumaticl,
ma anche con coperture di diverse mar-
che la « Mini = risente del fonde bagnato.
A conferma defle qualita di tenuta di stra-
da, maneggevolerzra & brio, ricordiamo |
buoni templ registrati nel tests della
prova in salita, di sorpasso & di slalom.
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A CONFRONTO CON LE CONCORRENTI

Eceo le vetura =vicine = 8 quella provata: come al solito le cilindrata compresa tra 898,2 e 10978 cc, o con prezzl varlabili
vetture scelte appartengono alla stessa classe, con variazioni del da un minimo di 888.200 ad un massimo dl 1.207.800 lire. | dati
109% (in pid o in menoc) nel prezzo, oppure, sempre del 109% In principali da nol qui riportati sono quelli rilevati dalle nostre
plt o In mano, nella cilindrata. A fianco della Innocenti « Mini prove su strada, @ per velture che non hanno subito modifiche.

1000 - vengono cosi esaminate sclo le vetture da turismo con

MODELLO

VELOCITA® MAX.
KM H

ACCELERAZIONE
DA FERMO SEC,

MPRESA CON

PARTENZA DA

30 KM/H IN IV
SEC.

INNOCENTI =« MINI 1000 -

Prezzo di listing 1.098.000 lire, bello 15.135 lire, 4 cilindr
in linea, albero 8 camme laterale, 898 cc, 55 CV [SAE),
4 velocith. Motore [trasvers.) s trazione onteriori,

143,158

36,855

41,298

AUTOBIANCHI = A 112 = Febbraio 18970

Prazzo di listino 1.065.000 lire, balla 18375 lire, 4. cilindrl
in flinea; albero a camme laterale, 803 cc, 44 CV [DIN),
4 vol sincronizzate. Motore anteriore, traziona anteriore.

137,292

36,4

40,1

CITROEN - AMI B - Gennalo 1971

Prezzo di listino 880,000 lire, bolla 7680 lire, 2 cilindri
agrizzontall raffreddatl ad arla, alberc a camme centrale,
B02 co, 35 CV (SAE), 4 velooith, Trazione anteriors.

118,824

44,125

92,195

CITROEN = GS CLUB » Mowvembre 1871

Prazzo di listing 1.450.000 lire, bollo 21,740 lire, 4 cilindri
orizzontall contrappasti, alberi 8 camme in testa, 1015 g,
61 CV [SAE), 4 velocitd. Trazione anteriore.

151,264

36,835

43,6595

DAF = 44 LUXE - Ottobre 1867

Prezzo di liating 1.128.000 lire, balla 9180 lire, 2 cilindrl
orizzontall, raffreddati ad aria, albero a camma cantralae,
844 co, 40 CV (SAE). Veriomatic. Motore ant., traz. post

117,987

44,5

42,3

DAF =55 LUXE = Magglo 1869
Prezzo di listing 1.187.000 lire, bolla 21.740 lire, 4 cilin-
drl in linea, albero a camme lsterale, 1108 ce, 50 CVW
(SAE), Variomatic. Motore anteriore, trazions postariors.

131,423

41,125

38,890

FIAT = 127 = Giugno 18T

Prazzo di listino 970,000 lire, bolle 18375 lire, 4 ellindrl
in linea, 803 co, 47 CV (DIN), albero a camme loterala,
4 yelogith Molore anteriore, trazione anteriore

143,853

36,58

40,9

FIAT « 128 = Luglio 1869

Prezzo di listing 1,140,000 lire (2 porte), bollo 21,740 lire,
&4 cilindri in linea, albers & camme |n testa, 1116 cc, 55
CV (DiM]), 4 velocith, Motore e trazione anterior

142,594

36,5

FORD - ESCORT BASE - Marzo 1969

Prezzo di listing 1.061.000 lire (2 porte), bollo 18.375 lire,
4 cilindrl in linga, albero a8 camme laterale, 540 cc, 445 CV
[SAE]), 4 velocitd, Motore anteriore, trazione posteriors

119,156

44,3

20,2

INNOCENTI - MINI MINOR MK 3 - Aprile 1969

Prezzo di listing 1,040,000 lire, bolla 15135 lre, 4 cilindr|
in linea, albere a camme laterale, B48 cc, 48 GV [SAE),
4 valocita, Molore (trasvers.) & trazlone anteriora.

136,343

39,2

45,4

HSU <1200 C = Dicembra 1871

Prezzo di listino 1.185.000 lire, bolla 27.560 lire, 4 cilindri
i lnea, alberc-a camme in testa, 1177 cc. 55 CV [DIN),
4 velocita. Matora posterors, trazions postarions,

143,549

36,310

39,825

OPEL - KADETT = 10-1870/1-1966

Prezzo di listino a partire da 975.000 lire (SE), bollo 21,740
lira, 4 cilindri in linea, albero a camme laterala, 1078 cc,
55 CV (SAE), 4 velocith, Motore ant., trazione post.

131,559

39,6

REMNAULT -6L = Giugno 1969

Prezzo di listino 1,080,000 lire, balle 15315 lire, 4 cilindrl
in linea, albero a camme laterale, B45 cc, 34 CV [DIMN),
4 velpgils, Molora & trazione anlteriorl,

122,708

42,4

RENAULT « 6 TL = Aprile 1972

Prezzo di listing 1.165.000 lire, bollo 21.740 lire, 4 cilindn
in linea, albera a camme laterale, 1108 co, 45 CV [(DIM],
4 val, sincronizzate, Motore @ traziona anterior

136,338

39,865

43,490

REMAULT =8 8 - Fabbralo 1970

Prezzo di listing 1. 170,000 lire, bolla 21,740 [ire, £ cllindri
in linga, albero & camma laterala, 1108 ce, 53 CV [DIN),
4 velocita sincronizzate. Motore e trazione posteriori

143,632

37,950

43,275

VOLKSWAGEN - MAGGIOLONE 1200 - Febbralo 1871

Prezzo di lstino 1175000 lire, bollo 27.560 lire, 4 cilindri
orizzontall raffreddatl ad aria, albers a camme cenirale,
1182 ce, 41.5 CV [SAE), 4 velocita Motore posteriare

114,787

42,310

47,710
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AR s T R el

MARCIA IN
SALITA KM/H

CONSUMD A 2/3
VELOCITA" MaJX.
LITRIA 100 KM

ABITABILITA® IN CEMTIMETRI

c i)

CAPACITA'
BAGAGLIAID
DMC

17,524

6,1
a 954

ki

38-+-47

62=T1 83

137

131

150

117,680

6,8
a 91,5
km/h

3650

5670 82

125

119

180350

62,541

5,6
a 79,2
by

33+46

62175 85

125

118

280

72,362

1,8
a 1008

km/h

40--54

6579 86

137

135

440

62,951

6
a 78,6

ki

6978 85

128

122

240

67,447

6,9
a 87,6
km/h

3948

6978 85

128

125

240

76,090

5,75
a 95,2
km/h

3950

65+76 85

130

127

350

78,850

1.2
a 95

kmh

39-+53

6781 87

125

133

310

63,436

6,6
a 794
kmy/h

39-+51

59--T1 83

128

126

275

67,526

6,1
a 90,8
kmuh

3847

86

62-+T1 83

137

131

150

18,367

7,10
a 95,5
e/

2077 87

126

125

360+410

69,607

1.2
a 87,5
km/h

3651

59-+-84 86

128

125

480

66,590

6,2
a 81,8
km/h

33+47

86

125

126

270-+-850

72,453

6,9

a 90,8
km'h

33+47

86

125

126

270850

73,469

1,7
a 95,7
kem/h

37-+52

87

6883 81

129

129

260

66,977

l

6,5
a 76,5
kil

3751

91

124

130

220




La = Cooper = & la versione pii sportiva
della = Mini =. L'idea, originale, di affian-
care un modello di questo tipo alla wtili-
tarin, assicurd Un Qrosso SUCCEES0 COM-
merciale @ mise a disposizione degli ap-
passionati una velturelta con la quale po-
tevano cimentarsi  brillantemente nelle
corse. Lo =« Mini=, nelle varie wversioni
= Cooper = ¢ = Cooper 5 = & stata l'auto-
mobile inglese che ha vinto il maggior
numere di gare negli anni "60 con moltis-
sime villorie sia nel campo della velocita
su pista che nei pid importanti Rallyes.
Ricordiamo, le tre wvittorie a Montecarlo
del 1964, "65, '67. | successi sportivi delle
= Cooper = hanno giovate melte sul pia-
no commerciale anche alla = Mini = nor-

e L

= el

male, contribuendo ad alimentarne la fa-
ma di vettura sportiva brillante dalla ec-
cellente tenuta di strada.

In ltalia la - Cooper » veniva costruita
{dal 1966) solo nella versione 998 cc.
L'uscita della = Mini 1000 = praticamente
rendeva inutile la vecchia versione: per
questo ora la - Cooper = & diventata 1300
cc, monta cloé una nuova vérsione del co-
nosciute motore a 4 cilindrd in linea di
1275 ce, a due carburatori, versione partl-
colare messa a punto sopratiutio dai tec-
nici della Innocenti. La potenza, 71 CV
SAE a 6000 giri/min, permette la velocith
di 160 km/h. La « Cooper 1300 - ha freni
a disco all’avantreno con servofreno e
sospensioni, a coni in gomma, come nella

=S *‘T‘L_:;‘t:-_‘ﬁl ‘
J-;.". - r. IR

MINI COOPER 1300"

-y

= Mini 1000 -, Il successo della 1300 ha
colis di sorpresa la stessa Innocenti, tan-
to che i programmi di produzione sono
stati lievemente corretti. |l suo prezzo é
superiore di circa 300,000 lire a quello del-
la versione normale: costa cioé 1.385.000
lire. Da notare che la versione - Cooper »
viene costruitn sole in Italia: da tempo in
Inghilterra ne @ stata sospesa la produzio-
ne che é stala sostituita dalla - 1275
GT =, quella a muso squadrato,

ESTERNO: La - Cooper 1300 - mantie-
ne le stesse coratteristiche di base della
= Mini = normale. Si riconosce eslerna-
mente per la verniciatura bicolore della
carrozzeria @ per lg ruote, sempre in la-
miera stampata, d'intonazione sportiva
Nulla da dire quindi sulle caratteristiche
del corpo vettura: sono le stesse della
berlina normale. Ricordiamo solo alcune
lievi modifiche che la = 1300 « ha subito
rispetto alla precedente - Cooper 1000 -:
le ruote a base larga sono ora bicolori
con dadi cromati, la nuova calandra & in
materiale plastico antiurto, anziché in la-
miera, @ ha fregi e scritte diverse, nuovo
tappo benzina terminale di scarico cro-
mato. Anche sul grado di finitura niente
da aggiungere.

INTERNO: Anch'esso ha subito poche
modifiche importanti e I'impostazioneg &
immutata: vi sono sedili pii adatti alla
guida sportiva, cioé pii avvolgenti e con
maggior tenuta laterale: "abitabilith & an-
cora per guatiro persone. Posto guida:




su una versione tanto pid brillante si av-
verte un po' troppo l'impostazione turi-
stica & il volante & troppo orizzontale.
A noi piacerebbe un volante di diametro
inferiore (per esempio di 36 em invece de-
gli attuali 38). Buona la imbottitura della
corona che permette miglior presa. La pe-
daliera, sebbens migliorata, non consente
di efeduare con facilita la manovra di
punta tacco, anche perché la scarpa pud
urtare contro il complesso del riscalda-
menta.

Sulla plancia | comandi sono in pratica
gli stessi della berline normale: alcuni
piuttosto lontani, & quindi non agevol-
mente raggiungibili. Ancora una critica al
portacenera, sul bordo superiore della
plancia: & scomodo e antifunzionale. La
strumentazione & guasi completa: nel cru-
scotto, vi sono contagiri, contachilometri,
manometro olio (senza spia), termometro
acqua, indicatore livello benzina. Su que-
sta versione inoltre & stato aggiunto I'am-
perometro (la = Cooper = ha I'alternatora),
Buona la visibilita e la collocazione degli
strumenti. Data la non eccezionale capa-
cita del serbatoio ¢i sembra opportuno
aggiungera anche un contachilometri par-
ziale, Su questa versione abbiamo notato
una finitura migliore adeguata al prezzo.
Sono stati aggiunti I'accendisigari (sul
complesso riscaldamento), il tergicristallo
a due velocitd, il lunotto termiceo, i fari al-
lo iodio, la spia del freno a mano: tutti
questi accessori la rendono pit che ac-
cettabile. Anche aerazione e riscaldamen-
to sono ovviamente gli stessi della ver-
sione normale. Bagagliaio un po' pid pic-
colo.

LE NOVITA'
SULLA «COOPER 1300=

MECCANICA

ITl |:_]"_||Ii”:|.I 2 dITmoa
adigtiare alio - AltE
. ponte plu
* sione del raf-
reddamentio

CORPO VETTURA

Esterno: La stessa maoadifiche
« Minl 1000 = B in g: Farl alla
tergicristalle & dus | W+

nere  antirif

pannamenio

Interno:

y Un ampero-
Aceandisi-
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VELOCITA’ MASSIMA

Dichiarata:
Cooper 1000
Cooper 1300
Effettiva:

Cooper 1000
Cooper 1500

145 km/h
160 km/h

148,561 km/h
160,714 km/h

CARBURANTE IMFIEGATO
DURANTE LE PROVE:
ESSO

cousuml EXTRA N.O. 98 4+ 100

axtraurbano: urbnno:
Cooper 1000 4,5-12 litri/100 km  8-13 }itri/100 km
Cooper 1300 &,5-14 litrl/100 km  8-13 litri/100 km

m
“L[:rl % 100K
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|. |nn1tl:l'|'1 mr CCAPER 1300 M%7

44555 BG 70 80 90 1 ﬂn1;‘|£u‘r 1
Km/h

Velocith Caaper 1000 Coopar 1300

Lierd F100 kem ki e Litri 100 km km/lltra

&0 545 18,35 5,08 18,80
B 8,05 16,83 BES 17,68
100 7.5 13,70 T.10 14,08
120 .10 10,69 8.3 10,58
140 12,75 T.54 1rn B1
150 - — 14,00 1,14

Consumo lubrificante: 1300: 74% gr/1000 km

CONDIZIONI ATMOSFERICHE
DELLA PROVA

Temperatura 18° C - Pressione atmosferica 751/mm Hg -
umidita relativa 52 9.

CONDIZIONI CARBURANTE
Temperatura 18° C - Densith 735 gr/l.

ACCELERAZIONE E RIPRESA

SUL CHILOMETRO:

Accelerazione a minimo carico da fermo:

Cooper 1000 56,130 sec., media 99,440 km/h
valocita d'uscita: 133,234 km/h

35,670 sec., media 104,920 km/h
velocitd d'uscita: 144,689 km/h

Cooper 1500

Ripresa a minimo carico da 30 km/h in IV marcia:

Cooper 1000 40,985 sec. (vel. iniziale 30,181 km/h)
(Media 87,635 km/h) veloc, d'uscita: 127,208 km/h

Cooper 1500 38,061 sec. (vel. Iniziale 29,761 km/h)
(Media 94,585 km/h) veloc. d’uscita: 141,287 km/h

ACCELERAZIONE

Veloelth Templ In sec,
In km/h 1000 1300

1,0 1.4
2.4 5
5.0 4.0
87| 14
13,8 113
i B 17,0
— E.Iﬂ

:va_llirf x "*;“';Lﬂ_‘ﬁ
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- = T
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PROVA SEMAFORO

400 METRI con partenza de fermo
Cooper 1300: 16,223 sec.

POTENZA ALLE RUOTE

Grafico dells curve dells potenzs efettiva rilovets sul banco
a rulll (wed. pag. 114) In funzione delle velocith effettive (in
Il & jmn IV) 8 confrontoe con |a curvae dl potenza al banco
(linon tratteggiata) secondo | datl della Casa.

Potenza massima IGM dichlarata dalla Casa
50,7 CV a 5600 giri/min.

Potenza massima rilevata alle ruote al banceo
a rulli.

(in IV) 60,2 CV a 5750 giri parl a 144 km/h
(iln 1) &4 CV a 5750 girl pari a 110 km/h

Cv

70

al banco
f""
!

[1/

/
/

INNC EEHT‘I MINI COQPER 1300

40 60 80 100 120 140 160 180
Km/h

CAMEI MARCIA

Ailevazions essguita con un microinterruttors collegato ol pe-
dala delln friziane,

passagglo Il wec. 0,277
passaggie  1-111 wec, 0,262
passaggic NIV ane, 0,43

Tampla medls st 0,260

Siorro modio al pedale: 12 kg (1000}, 15 kg (1300)

MARCIA IN SALITA
TEMPO E MEDIA

Cooper 1000 2'30”8/10 media 76,393 km/h
Cooper 1300 2'19"7/10 media 82,462 km/h

PROVA DI SORPASSO

Cooper 1000 4,275 sec. media 101,052 km/h
Cooper 1300 3,760 sec. media 114,894 km/h

FRENATA Metsi di arresto

Spaz] fronatla in funzio. km/h con SENZA

pe  dwila welocith  ef- sorvofrano| servoimeno
fottivy  Fondo stradale
buon 5. Misuraziona col 20,8 21,8
= gry nostatigrafo « & in.
dicirare elettrico pres. B
siong al pedals freno 53.2

TA.B

Slorzo medio al padale:
20 kg {con servolfrona)
44 kg [senza servofrenc)

RUMOROSITA

Rilevata all'lntemns dal.
fa weltwra, al sedils
antariore & posteriors
tu mirada planoggiante,
rattilinen & ol fondo
buono. Camblo & we-
loaith in IV Vealocith
indicete al tachimetro.
Hu&nﬁnmﬂd{lﬂ{mdn Pdrfih
1 - 1 . ‘1
E'nu r] dati dalliﬁ]‘lm-
pol guaell|l della « 1300 «

«SLALOM» o prova di maneggevolezza

Si fanng 10 prove In un senso o 10 nell’aliro, & si prendono
in considarazions | templ migliorl. So nel corso dalls prova
yvengong obbattull | conl, la prova nor & walévala,

La madia del dus tempi nimi realizzoti db un Indice o
mpngggevolezza della veltura,

RIRIA 14,

Miglior tampo tra 10 passaggl in un senso & 10 nell’altra
Tempo minime medio:

Cooper 1000 sec. 10,445 (34,400 km/h)
Cooper 1300 sec. 10,400 (34,615 km/h)
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INMOCENT] - MiN] COOPER 1300 -

LA TECNICA

La tecnica della Cooper & rimasia so-
stanzialmente invariata rispetto al modello
precedents, a parte, ovviamente, 'aumen-
to di cilindrata,

IL MOTORE: Si tratta In pratica del
1275 cc montato sulla precedente versic-
ne Inglese « Cooper S =, ma riveduto in
molti particolari, Si tratta sempre di un
motore a corsa lunga, con 2 carburatori
SU: ora perd & stato dotato di radiatore
olie In alluminio, posto subito dietro la
calandra. Davanti freni a disco con servo-
freno a depreasione. Aadiatore di dimen-
sioni maggiorl. L'albero a camme & di tipo
speciale. La potenza raggiunta & di 71 CV
SAE a 5800 giri/min. |l suo grado di sfrut-
tamento non & elevato, anzi, la potenza
specifica 556 CV/litre & praticamente
eguale a quella della versione normale.

Tra | particolari notevoll il serbatolo
carburante, la cul capacith & passata da
26 a 36 litr.

Anche nella Cooper ci sono sospen-
sioni @ coni in gomma che sostituiscono
le Hydrolastic.

DATI CARATTERISTICI FONDAMENTALI

{ite parentesi | dati daffa » Coopor » 538 co)

Rapporto corsafalesaggio 1,152 [1,1B0)
Eszsendo rapportc superiore a8 | definiremo
guesto motore & corsa lungo

Cilindrata unitaria

Velocith media stantuffo
15,7 m/sec a 5800 g/m
(15,24 m/sec a 6000 g/m)

318,75 cc (248.5)

;EE-E!IDIHE media effettiva
al regime di polenza massima
8,6 kg/cmg - SAE (8)

2,266 SAE (2,402)

Indice di elasticita

Rapporte peso/potenza
9.3 kg/CV SAE (11,2)

= ——

PHINCIPALI CARATTERISTICHE DEMUNCIATE DAL COSTRUTTORE

Motore: 4 cilindrl e lines Alesaggieo 706 mm
- Corsa B1.33 mm - Cilindrata 1275 e - Aopporto
di compressione 8,75 1 Potenza max Ti CV
|_',-_-.'“|'.E;| o 5800 giri/min. - Coppin max. 11 mkp
(SAE) a 3200 giri/min Potenza speciflica 5508
CW /ity (FAE) - Yalvola In testa, beis & iion-
cierl - Albero a camma latarale (catena) - Lubr
Ficaz!ione forzatn, filitro olig sul circuila pring
pala Hadintore olio Capacitd carter 5 litn
Dus carburatori semi invartiti BU HEE - Filiro
AFiA @ BBOOD Pompn carburanie alatirica
Candele Champion MOV imgianta alattrice
12 V. alternastors, batterin 43 Ak - Aaflreddamanto
pd Boguan 8 circolariors  forzala Copaocith
elreulta 3.8 litri

Trasmisslone: Motore snteriores trasverssle, iro-
fedne mle o Frizione monodisca & secoo
Combia o guoitro wvelocith tutle Sindronizrate
Reapporio di frasmisaione: ) 33301, 11} 2.06: 1,
Iy 1,38:1, V) 101, BM) 3,347 5 | Comando

CEF P il

o lavn centrale - Coppia conica aliceidale - FAop-
parte al ponte 3,84 -1 (18/62) - Prodmolici 145
SH 10

Carpe vettura: Berlina 4 postl, 2 porte - Carres-
reria portante - Avantreng a rugte indipendant

trapesi alementd alastlcl & ammortizzantl o
gomma o ammoriizzalori felescopici - Retrotrens
a rudle indipgEndentl, brecci osgillentl longiiu-
dinall, #lemanll slasiicl & smmortizzanil in pam-
ms @& ammortizzotors (elescoplel - Freni (draulic
o podole o disco all avantréndg, ©on servofrenc
8 depreagsions - Freno o mano gulle ruots poste-
rlarl - Sterzo a cremagliera - Capacith serba-
tolo carburpnta 38 litrd

Dimension] & pesi; Posgo 203 m - {.“.:.rr-'.g;g.nln
enteriors 1,24 m - Cerreggista posteriore 1,21 m
- Lingherza 3,08 m - Lorghezes .41 m - Alerras
1.3 m - Altozza minlmo do terra 12 em - [CHa-
matreg dif sterzola B3 m - Peso in ordine di
margia 6 Kg, a wiola BaD kiﬁ.

il gruppo propulsore

dalla = Cooper »:

in avidenza la novitd
{radiatore ollo, alternators,
radialora) .

e e differenze dalla

« Minl = normale

{2 carburatori, serppfrena,
dischi anteriori
@ semigssi)

La VELOCITA® massima da noi raggiun-
ta & stata di 180,714 km/h, che & equale a
quella dichiarata dalla Casa, & 8] confi al
tipo di veltura. Diremmo anzi che, date le
caratteristiche della = Mini =, ogni altre
potenziaments o incremento della velocith,
sarebbe da sconsigliare. La velocith mas-
sima e stata olenuta a circa B200 giri;
min., ciod superando il regime di potenza
massima di 400 giri/min.; si rimane perd
lontani dai regimi di pericolosita per il
motore (regime sfarfallamento a 6700 giri,
min.), Da notare inoltre che questa velo-
citéa & superiore di 12 km/h a quella della
vecchia - Cooper -, Con gueste presta-
zioni la - Cooper 1300 « diventa una mac-
china walida anche in autostrada, perche
viargiando a regimi di = tranguillith = [tra
5000 & 5500 gir‘i."'l"ﬁll'l-}. &1 va gia a vielacith
notevoli [tra | 130-140 km/h).

MOTORE: L'aumento della cilindrata ha
giovalo al motore; la potenza, senza es-
some eccezionale, risulta adatta al tpo e
alle caratteristiche della - Cooper =: inol-
tre, alle doti di potenza agli alti regimi, si
uniscono buone caratteristiche di elasti-
citd ai bassi e medi regimi. Infatti la po-
tenza specifica @ In pratica la stegsa del-
la wersione normale: 556 CWV/litro. E
pluttosto rumoroso agli alti regimi: cio

pud disturbare parecchio nei lunghi viaggi
veloci. Sopporta abbastanza bene il fue-
rigiri [limite a B700 giri/min.): cicé guasi
1000 giri oltre il regime di polenza mas-
sima

L'ACCELEHA;‘:'OHE: E' dectgamante
buona: con T1 CV a disposizione e il peso
limitato (640 kg a vuels) la - Cooper = &
una piceola bomba cui & difficile star
digtro nelle riprese e ai semafori: sui
400 metri infatti ha ottenuto il lempo, no-
tevole, di 16,223 sec. Anche sulla base pil
lunga del chilometro, il tempo & al livello
di qualle dalle migliori 1300 sportive; im-
plega 33,670 sec. Inoltre il miglioramento
rispetto alla vecchia = 1000 - & rilevante:
impiega infatti ben 3 sec. di meno.

RIPRESA: Da 30 km/h egualmente mi-
gliorate le doti di elasticith di marcia ri-
apetlo alla = 1000 =; il molore garantisce
nella marcia normale riprésa piultosta buo-
na; il chilomotre viens percorso in 38,061
sec,, un tempo decisamente buono. LUna
dote quindi che permette di marciare tran-
guillamente in 4° anche in cittd e di af-
frontare sorpassi di media velocith senza
bisogna di passare alla marcia inferiore.

CAMBIO: Le caratteristiche di implego
sono rimaste le stesse della berlina. Data
perd 'impostazione decisamente sportiva
& bene, nel cambio marcia, effettuare la
doppia accelerata, per evitare, sopratiuiio




nel passaggio veloce 3°-2°, di fare qual-
che = grattata =. Queste le velocita nelle
marce inferiori: in 1* si raggiungono i
48 km/h, in 27§ 78 km/h, in 37 ] 118 km/h,

FRIZIONE: E' stata rinforzata data la
maggiore potenza del motore; & sufficien-
temente robusta anche nei cambi e nelle
parlenze veloci, ma non ha un innesto
maolte omogeneo. Lievemente aumentato
lo sforzo che bisogna fare al pedale
(15 kg invece dei 12 della normale). Qual-
che patinamento nelle partenze veloel.

FRENI: L'impianto con dischi anteriori
ci @ sembrato complessivamente adeguato
alle prestazioni della « Cooper -, Gli spazi
del resto sono complessivamente buoni:
solo alle velocitd pil elevate (attorno ai
140 km/h) si allungane un po'. Pratica-
mente nulli i fenomeni di bloccaggio delle
ruote posteriori. Buona anche la resisten-
za al tading. Al nostri test adituali sul-
la frenata ne abbiame aggiunto uno nuo-
vo: abbiamo calcolato gli spazi d'arresto
della = Cooper~, escludendo il servofreno;
una condizione di impiego quindi eccezio-
nale che quasi mai si verifica nell'uso
normale. Comungue, anche in queste con-

dizioni di impiego, gli spazi d'arreslo sono
rimasti in pratica gli stessl, a parte si ca-
pisce lo sforzo, pii che doppio, che bi-
sogna esercitare sul pedale (44 kg).

STERZO: Eguale in pratica a quello del-
la normale, cioé pronto e preciso. Molio
veloce il riallineamente delle ruote. Me-
glio sarebbe perd adottare, come gia det-
to, un volante pit piccolo, che olire ad
esserg piu diretto, permetterebbe mano-
vre pid veloci nel punta-tacco, senza peri-
colo di urtare la corona con le gambe.

CONSUMO: Sebbene [e prestazioni
siano aumentate, || consuma @ rimasto
all'incireca come nella wvecchia « Cooper
1000 =; @ buono soprattutto alle basse e
medie velocith, da 80 a 120 km/h cireca,
sale decisamente alle alte. A 2/3 della
velocita massima (poco pid di 116 km/h
corrispondenti a 4500 giri/min.) & circa
di 8,7 litri/100 chilometri cioé buono an-
che per una normale berling.

CONFORT: E' di caratteristiche sportive
¢ guindi con rumornsita e vibrazioni che
sono trasmesse dal gruppo motore all’abi-
tacolo sensibili.

TENUTA DI STRADA: Fondamentalmen-
te & come nella berlina normale; qui pere
viene esaltata dalla maggiore potenza del
motore. Grazie alla particolare precisione
dello sterzo, ¢ all'immediate cambiamento
di assetto in curva (passaggio da compor-
tamento sottosterzante a sovrasterzante)
quando si lascia |'acceleratore, si riesce
a oltenere una sicurezza in curva davvero
notevole. Prendende completa confidenza
con il tipe particolare di guida si otten-
gone risultati sorprendent] (e difficilmente
equagliabili) su percorsi molto termentati,
che esigono spiccate doti di maneggevo-
lezza. Lo dimostrano i tempi ottenuti nel-
la marcia in salita (2'19°7/10) tra i mi-
glieri, per vetture di questa classe, nelle
slalom e nella prova di sorpasso. Non si
deve credere perd che la - Mini - esiga
assolutamente una guida raffinata o solo
sportiva: anche un comune pilota pud
sfruttare senza particolari accorgimenti le
eccellenti doti di tenuta di strada di que-
sta vettura, specie nei percorsi monta-
gnosi. Rimangono inalterate le possibilita
di usare anche guesta sportiva come brio-
sa vettura da citta, Sul kEagnato, data la
magagior potenza alle ruoie, bisogna ave-
re particolare cautela.
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Buono

ESTERNO

"MINI 1000"

NOTE

Linea ancora valida dopo 13 anni, Vettura compatta e di ingombro limitato. Gamma
colori simpatica ma limitata,

ABITABILITA®

Ottima considerando le dimensioni esterne. Accessibilitd bucna per una due porte
utilitaria, Sedili un po® duri.

INTERNO .

Pasto guida con asselto particolare, quasi da veicolo industriale. Plancia samplica
e funzionale, Comandi: alcuni ben disposti. Strumentazione piti che sufficients per
la classe della vetiura. Aerazione e riscaldamento sufficientements efficaci, Visibi-
litd eccallante per la forma della carrozzeris, Finitura accettabile per una utilitaria.

ACCESSORI .

Buona Ia dotazione di serie, scarsa quella a richlesta (¢l sono perd | modelli « Mini-
matic » @ = 1001 =),

BAGAGLIAID &

Dimensioni troppo modeste - Discreta la possibilita di carico. Rivestimento Irrago-
lare del fondo, manca un ripiano rigido,

MOTORE &

Notevole disponibilitd di cavelll al bassi regimi. Coppia motrice costants al med)
regimi. E' migliorato rispetto al precedents. Rumorosits elevata, Vibrazioni notevali
& regimi particolari,

VELOCITA' 7]

Ottima per le caralteristiche della vettura, anche se lievemente inferiore & quella
dichiarata dalla Casa,

ACCELERAZIONE @

Vetturetta molto brillante - Accelerazione in 400 metri e sul chilometro tra | migliorl
della sua classe. Adatla quindl anche alle caralteristiche del traffico cittading.

RIPRESA : i

Elasticitd di marcia notevolmente migliorata rispetto alla versione precedents. Ri-
prende bene in quarta anche alle basse velocitd, Tempo sul chilometro buono, al
livello dgelle migliori.

TRASMISSIONE i

Buona sincronizzazione con normale condotta di guida. Un po' duro il comando
camblo. Trasmissione un po' rumorosa, soprattutto in « rilascio =

FRIZIONE

Registe bene all'uso normale, mano a quello esasperalo.

FRENI

Sforzi di frenata accettabili, Buen comportamento nella frenats ad alte velocita:
nientea bloccaggio delle ruote posteriorl. Resistono sl fading in discesa solo con
una guide giudiziosa,

STERZOD

Tra le migliori caratteristiche della vettura: pronto e diretto, da sportive. Ritorno
veloce, Dolce in mancvra e alle basse velocitd, molto adatto anche alla guida in cittd.

CONSUMO

Consumo buono soprattutlo alle basse & medie velocitd. Cresca di pilr & gualle
alte, Autonomia un po' limitata (serbatoio 26 litri).

CONFORT ,

Limitato a causa della notevole rumorositd del motore, dells ruote piccole e del
sedili non molto confortavall.

TENUTA DI STRADA &

Ottima sopraliutto sull'asciutto. Comportamento nettamente sotfosterzante nelie
curve affrontate con motora in Hro, e altrettanto sovrasterzants In rilascio. Facili
quindi le correzion! di traiettoria in curva se si entra in curva troppo forte. Ottim!
i tampi nella prova in salita @ in quelle di maneggevolezza, Sufficients sull'asciutto,

PRO: @ Prestazioni migliorate
® Tenuta di strada sicura
® Spazio ben sfruttato

CONTRO: @ Rumorosita notevole
® Confort migliorabile
@ Bagaglialo insufficiente

[Riproduziona riservata - ox artt. 65 o 7 Reg. Legge Dir. d'sutors)
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"MINI COOPER 1300"
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3A it o
ESTERNO Come nella versione normale. Poche le differenze.
ABITABILITA’ Come nella berlina normale: sedill anteriorl un po' pit comodi,
Posto gulda non molto adatto alla versione sportiva, Plancia meglio rifinita. Stru-
mantaziona pressoché completa. Aerazione e riscaldamento come nella normale.
INTERNO Visibilith sempre ottima. Finlture non molto consone &l prerzo e migliorabili in
gualche particolare.
ACCESSORI & Buona la dotazione normale,
BAGAGLIAIQ . Valgono le considerazioni della normale,
Potenza adaita alla clesse della vettura e disponibile ad ogni regime di rotazione,
MOTORE . in particolare & quelli bassi. Rumorositd un po’ troppo forte, bisogna perd conside-
rare che 8l tratta di una sportiva,
Ottima per le caratteristiche della vettura, in pratica eguale a quella dichierata dalla
VELOCITA' . Casa.
f - Jarazi d rtiva sul chilomefro a, 50 futto, sul
ACCELERAZIONE . r;&n:;: !ﬂufm brillante - Accelarazions da sportiva su prat
Elasticith di marcia buona migliorata notevalmente rispetio alla precedente « Cooper
RIPRESA 1000 » - Ottima anche nell'impiege urbano.
TRASMISSIONE , Buona la sincronizzazione - Marce ben distanziate.
ONE ‘ Abbastanza rasistente - lnnesto non perfettamente cmogeneo - Lievi segni di pal-
FRIZION tinamanto nelle partenze veloci.
Adatti alle prestazioni della vettura: qualche lievissimo segno di affaticamento solo
FRENI . nelle discese pii ripide con guida sportiva - Nessun bloccaggio anche alle alte
velocitd,
STERZO '.' Preciso e diretto, adatto anche alle maggiori prestazioni e sportivita della « Cooper ».
Buono soprattutto sino & gquando non si raggiungono le massime velocita. In questo
CONSUMO . arco di utilizzazione rimangono tra | migliori della categoria. Consumi minori rispelio
alla vecchia « Cooper », Autonomia sumentata col nuovo serbatoio (36 [itri).
CONFORT ‘ Limitato ma bisogna tener presante che sl tratta di una sportiva. Notevole anche la
rumorositd del pneumaticl.
E' sempre oltima, soprattutto all'asciutto, Evidenziate per la maggiore potenza le
STR caratteristiche dj sottosterzo (in tirc) e sovrasterzo (in rilascio). Facili e sicure le
TENUTA Di ADA . correzionl in curva, Ottimi | tempi in salita nello slalom e nel sorpasso - Ottima
anche |a maneggevolezza - Nessun problema di stabilita alle alte velocitd.

PRO: ® Buone prestazioni

CONTRO: @ Posizione guida caratteristica

® Buona abitabilita per una sportiva @ Rumorosita eccessiva

® Tenuta di strada buona

® Bagagliaio insufficiente

[Riproduzione rigervata - ax artt. 65 & 7 Reg. Legye Dir. d'autors)
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